Muchos Veracruces
Revision de la microhistoria reciente
JOHN WOMACK

A EFERVESCENCIA histo-
no'raﬂca que sehdado en las universidades de provincia
en log dltimos 45#fios ha cambiado de modo determinante
nuestra cornmﬂtén de los muchos Méxicos pasados Tene-
mos por ejemplo la Historig General de Sonora, en cinco to-
mos, preparada por el grupo universitario de Hermosillo, o
Jalisco d#sde la Revolucién, en 14 tomos, por el grupo de Ma-
rio Aldana Rendém-de la Universidad de Guadalajara, por
mencionar sélo dos. Sus mayores méritos vienen del enfoque
general, que muestra en cada caso, la formacion de sucesivas
corrientes arrolladoras, la articulacién de intereses coinci-
dentes y la estructuracion de sociedad y poderio regional,
siempre en relacion con los grandes movimientos nacionales
y el desarrollo integrador al centro.

Pero este enfoque tiene también desventajas. Magnifica lo
homogéneo del sujeto y encuentra mas coincidencias entre
sus elementos de las que realmente habia. Da por supuesto
que muchos movimientos van por el mismo rumbo, o bien
por consenso, o bien por poder politico para concertar o im-
poner en el nivel estatal o nacional. Y deja la impresion de
que la politica en cualquier nivel era mas sencilla de lo que
en realidad fue. Estas desventajas son serias, a mi parecer,
en relacion con cualquier cuestion de historia mexicana an-
tes de 1945 y con olras mas recientes.

Un enfoque estrecho es el de la microhistoria, que tiene la
ventaja de resaltar lo heterogéneo. Respecto al conjunto so-
cial y politico, nos descubre lo especifico y lo particular de
cada localidad, municipio, barrio, parroquia o congregacion.
Este fue el mérito principal de las monografias municipales
sobre Michoacan que Luis Gonzalez y Gonzalez emprendic
en 1976, Y es también el mayor mérito de los tomos que se
han publicado en la serie Veracruz: imdgenes de su historia.
Todos y cada uno —Orizaba, Santa Rosa y Rio Blanco, Coate-
pec, Papantla, Tuxpan, Los tuxtlas, Xalapa y Puerto de Vera-
cruz— son una prueba de la concentracion en los detalles.
Los auteres han sabido historiar dentro del contexto nacional
v estatal los muchos Veracruces pasados, contemporaneos,
cercanos si no contiguos, pero muy diversos, incongruentes
y hasta centrifugos. Su obra es un logro cabal.

Vale la pena recordar que estas obras multiples son mas
dificiles de realizar en el interior de la Republica, donde la
gente y el dinero vienen y se van mas a menudo y se requiere
miés suerte y mayor resolucion para llevar a cabo un proyec-
to colectivo. Este proyecto empezo hace 23 afios. En octubre
de 1971, en una coyuntura politica especial en el estado de
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Veracruz, y a pesar de la vieja guardia historiadora de Xalapa,
se fundo en la Universidad Veracruzana un Centro de Estu-
dios Histéricos. Uno de sus primeros directores fue un joven
zacatecano recién egresado del Colegio de México, Aurelio
de los Reyes. Aunque todavia no doctorado, De los Reyes ya
era un historiador magistral de los iconos de ia cultura popu-
lar del México moderno, tanto de las imagenes industrial-
mente producidas y que en todas partes fascinaban a las
masas: avisos impresos, carteles, etiquetas, todos los adornos
del gran mercado capitalista, artefactos de la cultura moderna
del consumo, cuanto de las imagenes de la vida misma, real y
sofiada, las fotos y las peliculas, el arte verdadero y esencial
de la cultura moderna de masas. Lo que el maestro De los Re-
yes ensefiaba en el Centro era mas que nada la apreciacion
critica e histérica de la imaginacién como proceso material,
una operacion consciente que sin embargo tiene consecuen-
cias imprevistas y significados subconscientes, La leccion
esencial era que en una imagen del pasado no se ve simple-
mente un documento o un texto, sino un hecho deliberado y
revelador de aquel pasado, un acceso a aquel mundo ido.

A mediados de los afios setenta los sucesivos directores
del Centro, Richard Lindley, Ricardo Corzo y Margarita
Urias, todos jovenes y fuerefios, trabajaban activa y abierta-
mente con un extraordinario grupo de estudiantes en las dis-
tintas disciplinas modernas de la historia. Debido a la
entences nueva moda de la microhistoria y por razones prac-
ticas se trabajaba especialmente en los archivos locales, mu-
nicipales, notariales y parroquiales. Entre los estudiantes
mas destacados estaban Leopoldo Alafita Méndez, Ana Lau-
ra Delgado Rannauro, Bernardo Garcia Diaz, José Gonzélez
Sierra y Manuel Uribe Cruz. Al graduarse, algunos se queda-
ban en el Centro cemo maestros e investigadores, A princi-
pios de los afos ochenta el Centro tomé nuevo nombre, el
de Investigaciones Historicas, nombre que merecia pues alli
no s6lo se adiestraba a nuevos maestros, sino que se realiza-
ba y difundia mucha investigacion valiosa sobre la historia
nacional y 1a del estado de Veracruz.

Mas tarde, en 1986, en otra coyuntura politica, el Gobierno
de Veracruz decidio apoyar la organizacion del Archivo Ge-
neral del Estado de Veracruz (AGEV). Dos afos después la
entonces directora del Centro de Investigaciones Historicas,
la Dra. Carmen Blazquez Dominguez, ella si veracruzana,
fue nombrada directora del AGEV. Logro reunir los archivos
en un edificio seguro, empezar la identificacion de los docu-
mentos e iniciar un proyecto estatal para la formacion de un
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archivo grafico. Fue en 1988 cuando Ana Laura Delgado Ran-
nauro, antigua alumna del Centro de Investigaciones, coordi-
na a sus antiguos companeros y colegas para realizar viejos
suefios de historia grafica y local. Ya en 1989 el AGEV contaba
con los tomos Orizaba, Santa Rosa y Rio Blanco y Coatepec.
En 1990 se edité Papantla. En 1991 tomo la direccion del AGEV
Maria Elena Garcia Diaz, que habia trabajado tres afos en
sus mejoras. Ella impulso las tareas pendientes de indices e
inventarios, consiguio que se construyera un nuevo edificio
disefiado especialmente para archivos, se vinculé con el Ar-
chivo General de la Nacion y ayudo al rescate y organizacion
de varios archivos municipales, lo que facilité aun mas la in-
vestigacion local. Ese mismo ano salieron Tuxpan y Los Tux-
tlas y en 1992 Xalapa y Puerto de Veracruz. La coordinadora
Delgado, los autores de los libros, las directoras del AGEV,
los fotografos, el encargado de las ediciones, David Maawad,
y los demas colaboradores, deben sentirse orgullosos de este
trabajo, que hay que celebrar.

Gracias a una buena coordinacion, los libros del proyecto
comparten ciertas caracteristicas. No son historias formales,
monograficas, ni de narracion o de problemas escogidos, con
las notas de rigor a pie de pagina. Si hay bibliografias, v los
autores han incorporado en sus textos informacion de fuen-
tes primarias y secundarias, antiguas y nuevas, pero los tex-
tos son mas bien ensayos historicos, escritos con toda la
libertad que el género permite para explorar, criticar, inter-
pretar, preguntar y sugerir,

Ademas, se estudiaron poblados que tienen cierta histo-
ria y renombre. La mayoria nacieron como villas o bien, tar-
de o temprano, se ganaron el titulo de urbs ciudad (town en
inglés, Stadt en aleman); a pesar del enorme peso que tiene
lo pueblerino en la vida mexicana, no fue de los pueblos sino
de las villas y ciudades provincianas de donde llegaron los
que mandaron en el pais desde la Independencia hasta 1970,
Precisamente de algunas villas y ciudades veracruzanas vi-
nieron los presidentes Lopez de Santa Anna, Herrera, Sebas-
tian Lerdo de Tejada, Aleman y Ruiz Cortines, y ministros
tales como Miguel Lerdo de Tejada, Manuel Fernindez Le-
al, Candido Aguilar, Adalberto Tejeda, Enrique Rodriguez
Cano, Angel Carbajal, Jesis Reyes Heroles y Fernando Gu-
tiérrez Barrios.

Otra caracteristica comun de los ocho libros mencionados
es el periodo que abarcan. Todos se refieren a la historia vi-
rreinal (excepto Santa Rosa v Rio Blanco), y mayormente a
la del siglo XIX; pero debido a las fuentes, la historia de la fo-
tografia en la provincia, la curiosidad natural de conocer el
mundo de los abuelos y los padres, hay mucho sobre las pri-
meras cinco décadas del siglo XX.

En todos los libros las imagenes son preciosas. Muchas
son copias de la coleccion admirable de la fototeca del INAH
en Pachuca, pero la mayor parte fue obtenida casa por casa
en las ciudades estudiadas; la gente permitié que se copia-
ran de sus fotografias y los negativos se guardaron en el
AGEV. En la investigacion sobre el Puerto, Bernardo Garcia
Diaz encontré un tesoro fotografico: la vasta coleccién de un
gran fotografo popular, reportero grifico de El Dictamen, Jo-
aquin Santa Maria, que tomé dicho material durante 50 afos,
de 1920 a 1970. De las 268 imagenes reproducidas en el libro
sobre el Puerto, 110 son obra de Santa Maria. La coleccion
original pasé a formar parte de los acervos del AGEV.
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Las fotografias no solo embellecen los libros sino que, in-
tegradas en los ensayos, parecen ventanas abiertas a una
cuarta dimension, al pasado que estamos conociendo, un
mundo en blanco y negro donde vemos diferentes matices de
£ris, COMO espectros, 0 caras que casi conocemos.

EL MANCHESTER DE MEXICO

Orizaba, conocida muy bien por Garcia Diaz y Zevallos Ortiz,
es el primer caso especial. Bajo el Pico y al margen izquierdo
del bien llamado Rio Blance, el sitio se transformé, en el
transcurso del siglo XVI, de un pueblo tlaxcalteca alegre por
las aguas de su valle, en un pueblo arruinado y encomenda-
do, parada obligada, en la ruta sur, entre México y la costa.
Hacia 1570, gracias a los espanoles que venian congregando-
se alli, se fundo una parroquia dependiente del obispo de
Puebla, y para 1580 ingresaba el primer corregidor. En 1618 la
autoridad responsable del pueblo fue elevada al rango de al-
calde mayor, y se fundé el primer hospital. Debido bisica-
mente a la geografia eclesiastica y mercantil, el pueblo se
convirtio, en el transcurso del siglo XVII, en una colonia de
Puebla, el puerto seco de Qaxaca, y el mayor mercado regio-
nal de productos agricolas como azicar y tabaco. En 1724,
por iniciativa de curas, comerciantes y hacendados, fue la se-
de por un afo de la feria virreinal que “anualmente” se cele-
braba con las mercancias traidas de Espana. En 1764, obtuvo
parte del monopolio real mas rico y lucrativo, el Estanco de
Tabaco. En 1774 Orizaba recibio el titulo de villa, en 1786 fue
erigida subdelegacion de la nueva Intendencia de Veracruz,
en 1796 se vio favorecida con un nuevo camino real entre Mé-
xico y el Puerto, y en 1805 fue fortalecida como acantona-
miento de dragones reales.

El generalisime Morelos le quito sus tabacos en 1812. Pe-
ro ni los insurgentes ni los militares realistas pudieron debili-
tar su dinamismo econémico y politico. Después de la
Independencia, en 1825, la villa se convirtio en cabecera de
canton y de departamento, y los buenos burgueses junto con
los nuevos republicanos orizabenos consiguieron (“como
una sucursal del Seminario de Puebla”) la fundacion del Co-
legio Nacional, la primera escuela secundaria del estado. En
1830 la villa fue erigida ciudad. Cinco aiios después, el empre-
sario Manuel Escandon establecié el servicio de diligencias
entre México y el Puerto. En 1836, gracias a la intervencion
de Lucas Alaman, se abrio alli la fibrica textil Cocolapan, en-
tonces una de las mas grandes del hemisferio. A causa de la
guerra con Estados Unidos, la ciudad sufrio en 1848 una bre-
ve ocupacion militar norteamericana, sin mayores conse-
cuencias para los burgueses. Diez anos después sufrio algo
mucho peor, el fin del Estanco del Tabaco, y luego dos aios
de fracasos conservadores y un triunfo liberal. Para curas,
comerciantes, hacendados y un numeroso contingente de
personas humildes de Orizaba fue un honor recibir en 1864 al
emperador Maximiliano y a la princesa Carlota, casi una re-
compensa. Tres afios después, perdieron una guerra definiti-
va y al emperador. Pero en 1873, por iniciativa de los
Escandén, Orizaba fue una de las principales estaciones y la
residencia de los talleres mas grandes de la linea, del primer
ferrocarril que corria entre México y el Puerto.

De 1878 a 1484 Orizaba fue la capital del estado. Mientras
tanto, se puso en marcha el primer ferrocarril urbano de la
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entidad, se renovo la fabrica de Cocolapan, se abrio otra fa-
brica textil, fue celebrada la primera exposicion agricola-in-
dustrial en el estado y se fundo una escuela primaria
experimental, laboratorio de los normalistas de todo el esta-
do. Fue la primera ciudad veracruzana con luz eléctrica
(1891). A principios del siglo se establecio alli el manicomio
del estado, una magnifica cerveceria, grandes [abricas y moli-
nos y muchos talleres, fundidoras, curtidurias, carpinterias,
tenerias, panaderias, vinaterias, zapaterias, sombrererias y
sastrerias. Era entonces una ciudad de 35 000 almas (ciudad
de tamano mediano, segin los urbandlogos alemanes de la
época), con viejas iglesias, conventos, bodegas, hospitales,
cuarteles, viejas y nuevas instituciones estatales v muchos
establecimientos industriales, tiendas y hoteles recientes.
Por ser el centro industrial del estado, se le llamo “el Man-
chester de México.”

Tiempo después sufrié una revolucion, asi en miniscula.
En 1915 los “obreromundialistas”, provenientes de México,
tomaron iglesias y conventos como casas “obrero-militares”
y fomentaron un fuerte sindicalismo en toda la region. Asi en
1916 las agrupaciones obreras se unieron en una Camara del
Trabajo, ganaron ¢l control politico del ayuntamiento y lo
mantuvieron durante los siguientes 35 afos. En los afios vein-
te y treinta los sindicatos de Orizaba, baluartes de la CROM,
llegaron a preocupar seriamente a los presidentes de la Repu-
blica. Sin embargo, los curas, comerciantes e industriales
continuaron normalmente sus actividades. Agitada y contra-
riada, la ciudad seguia creciendo lentamente. Hacia 1948 su
poblacién contaba con unos 56 000 habitantes. (Poblacion en
1940: 114 216).

LAS VILLAS TEXTILES DE RIO BLANCO

En el mismo valle, Rio Blanco y Santa Rosa nacieron por “de-
dazo industrial”, el primero en 1892 y la segunda en 1896. Gar-
cia Diaz conoce ambas poblaciones perfectamente: Nacido
en Santa Rosa, fue autor de Un pueblo fabril del porfiriato
(1981), una microhistoria brillante de su lugar de origen. Rio
Blanco llego a ser un pueblo en 1895, Santa Rosa en 1898, eran
entonces practicamente, company towns, que sobrevivian por
las fabricas textiles CIDOSA y CIVSA. Estas imponentes fabri-
cas eran modernisimas por la fuerza hidroeléctrica que utili-
zaban pero su trato hacia los obreros era irresponsable,
enganoso y usurero. Las poblaciones contaban con aglomera-
ciones de jovenes inmigrantes de Oaxaca, Tlaxcala, Puebla v
otros estados del interior que pronto aprendieron a operar
maquinaria moderna, a convertir en su hogar las galeras y a
organizarse por encima de sus conflictos étnicos para resistir
solidariamente los insultos y las triquifiuelas empresariales y
para organizar huelgas. La sangre que corrio en enero de
14907 en Rio Blanco, Nogales v Santa Rosa no intimido a los
obreros que volvieron a huelga en 1908 y afios sucesivos.

Con motivo de los festejos del Centenario, los pueblos ob-
tuvieron el nombramiento de villas, pero no dejaron de ser fo-
co de conflictos industriales. En 1912 se derramo mas sangre
en otra huelga. La ayuda que los obreros dieron a algunos
compareros rebeldes en contra de Victoriano Huerta en 1913
provoco varios fusilamientos. Sin embargo, los trabajadores
siempre volvieron a organizarse y, en 1915 los sindicalistas
de la Casa del Obrero Mundial los encontraron preparados
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para la lucha. Pero aquellos no aceptaron su liderazgo e hi-
cieron sus propios sindicatos: en septiembre de 1915 el de
Obreros y Artesanos Progresistas de Santa Rosa v en no-
viembre siguiente el de Obreros Libres de Rio Blanco. En
1917 ganaron el control politico de sus ayuntamientos respec-
tivos y no lo dejaron por varias décadas. Los company towns
se habian convertido en union towns, en fortalezas de la
CROM. Ya dominantes, los sindicatos empezaron a urbanizar
las villas, convirtiéndose casi en las tnicas instituciones so-
ciales fijas y autonomas, diversificaron sus compromisos,
fundaron y patrocinaron asociaciones, cooperativas y otros
proyectos sociales. Sus programas mas importantes fueron
los educativos, que los obreros y las obreras supieran defen-
derse en el mercado de trabajo. La Escuela Textil de Rio
Blanco se formalizé en 1925 y la Escuela América de Santa
Rosa se abrid en 1938,

Las historias de estas villas fabriles son paralelas pero no
idénticas: CIDOSA no era CIVSA, Rio Blanco no era Santa Ro-
sd, y aunque los sindicatos lucharon juntos en varias bata-
llas de clase, nunca se confundieron. Los rioblanquenses
habian llegado primero; de mas arriba los santorosefios
siempre tenian que pasar por Rio Blanco para llegar a Oriza-
ba. Desde 1910 Rio Blanco tenia mercado, Santa Rosa conta-
ba con més comercio. En los afios veinte Rio Blanco era
futbolero, Santa Rosa beisholero. En 1933, por mucha obra y
mas maniobra municipal y sindical, Santa Rosa fue erigida
ciudad con el nuevo nombre de Camerino Z. Mendoza. Des-
de 1936 el sindicato de Rio Blanco tenia conflictos con ele-
mentos de la CTM de Cocolapan, propiedad de CIDOSA en
Orizaba; el sindicato de Santa Rosa, propiedad de CIVSA, se
mantuvo aparte. En 1938 el sindicato de Rio Blanco se separo
de la CROM para afiliarse con la CROM antimoronista, el de
Santa Rosa era ya la base de moronistas en todo el valle, Pa-
ra 1948, radicados en poblaciones de 11 000 y 13 000 habitan-
tes, respectivamente, los sindicatos de Rio Blanco y Santa
Rosa, afiliados el uno a la COCM y el otro a la CROM, eran
mas enemigos que nunca. Entre los abuelos los rencores
textiles todavia duelen. (Poblaciones en 1990: Rio Blanco, 37
£32; Camerino Z. Mendoza, 32 012).

LA CIUDAD DEL CAFE

Coatepec, como Orizaba, fue transformado en el siglo XVI de
un pueblo indigena irrigado por muchas aguas, en un pueblo
miserable y encomendado. Se traslado de su sitio original a
dos leguas de distancia, bajo el Cofre de Perote, en un terre-
no “sumamente fangoso” y, del noroeste al sureste, cortado
por “considerables grietas” y “notables barrancas™. No era
parada de ninguna ruta y habia que atravesar tres o cuatro ri-
os al norte para llegar a Xalapa. Garcia Morales conoce bien
Coatepec por haberlo estudiado con anterioridad, Coatepec
fue un poblado que permanecio en soledad mas de 150 anos.
Hasta 1684 se establecio alli por parte del obispado de Puebla
una parroquia, y hasta 1702 el pueblo se congrego definitiva-
mente. Las ferias mercantiles de Xalapa indujeron el movi-
miento productivo en las haciendas vecinas, por la
produccion de cana de azucar y de aguardiente. Pero el pue-
blo seguia en la soledad, excepto por el parroco. En 1808 un
parroco ademas de sus encomiendas espirituales promovio la
construccion de un puente sobre uno de los rios al norte.
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Durante la Guerra de Independencia el pueblo fue leal al
Rey, pero el terreno circundante, bueno para la guerrilla —y
por eso obligatorio para la contraguerrilla—, le afectaba mu-
cho pues propiciaba la violencia comarcana, hasta que se su-
mo a los trigarantistas en 1821, Pronto Coatepec fue satélite
de Xalapa y apoyo a Sanla Anna (xalapeno) y, en 1834 era,
celosisimo de “Religion y Fueros”™. En 1845, gracias a su
compromiso con el presidente Herrera (otro xalapeno), con-
siguio ser cabecera de partido. Cuando vinieron los nortea-
mericanos a tomar Xalapa, los coatepecanos mandaron su
contingente regular v guerrillero para la patria. Debido a su
patriotismo en 1845 el pueblo fue titulado villa, v aunque no
buscaba meterse en las guerras de los anos cincuenta y se-
senta, las padecio debido —como dijimos— al terreno de su
alrededor. Sin embargo, también tuvo recompensas por su
geografia. Desde los anos setenta hubo una fuerte demanda
de cafe, que favorecio a Coatepec, en cuyas cercanias flore-
cia el caleto magnificamente. El grano comenzo a exportar-
se, y fue necesario construir otros puentes para salvar los
rios y llegar al exterior. En 1877, procedente de Xalapa y tira-
do por mulas, Hego el primer ferrocarril. Asi empezo el largo
auge cafetalero. Hubo mucho dinero, se invirtio mucho en la
cana y el ganado, se construy6 un palacio municipal, y en
1886 Coatepec llego a ser ciudad. En 1895 se inauguro la pri-
mera escuela cantonal y en 1896 un hospital. Con maquinaria
importada, los coalepecanos comenzaron a trabajar mejor en
la produccion de café y, paralelamente, aprendieron a repa-
rar dicha maquinaria y a fabricar maquinas propias. En 1898
se introdujo la electricidad y se utilizo la locomotora de va-
por para tirar los trenes cargados de café, aguardiente y ma-
quinaria. A principios del siglo XX, a causa de una crisis en el
precio del café los cafeticultores descubrieron que la lierra
de Coatepec tambien era fértil para el cultivo de la naranja,
que demandaba particularmente el mercado norteamerica-
no. Comenzo entonces el largo auge naranjero, cuya derra-
ma economica fue tan copiosa que a partir de ella se formo
una clase media coatepecana. Para 1910 Coatepec era todavia
una pequefia ciudad de unos 8 500 almas, conservadora y
burguesa, con edificios nuevos, fuertes y elegantes para el
gobierno, el comercio y las familias mercantes.

Durante la Revolucion (de 1911 a 1924) los ejércitos en con-
flicto se disputaron la comarca. Pero al restaurarse el orden
todo volvio a la normalidad. Desde 1927 gracias a los trenes,
tirados por autovia (“camion... con ruedas de acero™) hubo
un nuevo auge cafetalero y naranjero que lievo a los burgue-
ses coalepecanos a tal prosperidad que ni el agrarismo les
causo muchos problemas. En 1938 se inaugurd la carretera a
Xalapa, Coatepec era entonces un Jauja mercantil y conserva-
dor. En 1948 la ciudad, de 16 000 habitantes, celebro con rico
orgullo su buena fortuna en la Primera Gran Feria Regional
de la Agricultura. Ni siquiera la plaga de la mosca prieta, que
as0lo a la region por esas fechas, quito ese ambiente de placi-
dez y complacencia. (Poblacion en 1990: 36 692.)

EL CENTRO DE LA VAINILLA

En 1520 Papantla era como muchos otros poblados de los
cerros huastecos de entonces, un pueblo totonaca viejo y
pequefio, con mucha agua v tierras que producian algodon,
tabaco, v tres cosechas de maiz al aino. Luego empezo la
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historia de resistencia etnica y triunfo mercantil que Nave-
da Chavez Hita y Gonzalez Sierra presentan. El pueblo, co-
mo otros, pronto fue encomendado. Murié mucha gente y
se introdujo ganado en los llanos. Otros pueblos desapare-
cieron, pero Papantla se repuso y por azar se encontro en la
ruta que iba de la Sierra de Puebla al Golfo.

En 1600 hubo corregidor, en 1610 cura. para 1630 alcalde
mayor. Papantla, el pueblo totonaca, era yva Papantla la capi-
tal totonaca. Hacia 1700 era todavia republica totonaca. Pero
a partir 1720 empezo a haber mas ganado en los llanos, ade-
mis de cana de azacar en las partes bajas, esclavos negros y
vecinos espanoles en el pueblo. Un dia llego un espanol a
comprar xanat, vainilla, v bien pronto el comercio de la vai-
na propicio que otros espanoles arribaran, dando lugar a
monopolios, especulaciones, fraudes y robos. Papantla, to-
davia sin mercado, se transformo en un centro de negocios
biétnico (indigena y espanol). Los totonacos entonces asu-
mieron una actitud nueva: llevar las cuentas y rebelarse en
caso de injusticia (se amotinaron por primera vez contra el
Estanco de Tabaco en 1767). En 1786 Papantla fue nombrada
subdelegacidin de la Intendencia. Al aio siguiente se suble-
varon contra el subdelegado monopolista. Entonces, los co-
merciantes serranos de Teziutlan se interesaron en la ruta
de Papantla a Tecolutla, y la presencia espafiola aumento a
la par el encjo indigena.

Desde 1813 muchos totonaces partieron al cerro, y se rebe-
laron emprendiendo o padeciendo la guerra hasta la época de
la Independencia. En 1825, sin mercado aun, el pueblo fue eri-
gido cabecera de canton. Pero en 1836, debido a multiples abu-
s0s que ni el cura de Papantla ni el alcalde de Teziutlan juntos
pudieron remediar, los totonacos se rebelaron nuevamente y
sacudieron toda la Huasteca. Asi, los comerciantes teziutecos
ganaron el dominio de la ruta a Tecolutla. En 1846-1847 partici-
paron en la defensa del Barlovento contra los norteamerica-
nos. Pero continuaron rebelandose en 1847, 1848 v 1856. La
Guerra de Reforma dividio a los comerciantes y autoridades
totonacos, la Guerra de Intervencion los dividio aun mas. Fue-
ron entonces los teziutecos quienes impusieron el orden.

Desde 1870 Papantla fue la mayor fuente mexicana de vai-
nilla. y los comerciantes v las autoridades papantecos mos-
traron serias ambiciones urbanistas. Se puso nuevo techo a la
parroquia, se estimulo la inmigracion de extranjeros y co-
menzo una campana de reparticion de tierras comunales. Los
totonacos protestaron conira esta reforma. Asi, se acordo de
manera oficial establecer el conduenazgo. En 1885 hubo otra
rebelion totonaca por la cuestion de tierras, que fue repenti-
na y duramente aplastada. Por esa fecha se levantaron gran-
des casas comerciales, se empedraron las calles y, en 1887, se
establecio la escuela cantonal v un hospital. En 1890 el pueblo
fue convertido en villa y se comenzo a fraccionar conduenaz-
gos v a convertirlos en haciendas. En 1891 una protesta toto-
naca fue pretexlo para una represion militar masiva y
sangrienta. En 15892 hubo otro movimiento totonaca que tam-
hién fue reprimido, y otro en 1896 en el que se utilizo artille-
ria. Para entonces se habia modernizado también el negocio
vainillero: en las villas de los senores blancos, expertos mes-
tizos dirigian a los totonacos sin tierra ni letras en el trabajo
de soasar la vaina en hornos continuos,

A principios de siglo Papantla abrigaba solo 4 500 almas y
todavia se transportaban las cargas a lomo de mula. No era
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mas que un farm town, o un Landstadt. Sin embargo los nego-
cios eran estupendos y la cuestion étnica ya estaba resuelta.
En 1910 la villa fue elevada al rango de ciudad, en 1911 recibio
la luz eléctrica.

La Revolucion fue alli muy dura, no séle hubo batallas
continuas entre guerrillas y contraguerrillas en los cerros, si-
no saqueos y batallas desatadas en las calles de la ciudad.
Pero los totonacos no se movieron, y para 1918 nuevas autori-
dades revolucionarias se establecieron y aseguraron los
caminos. Gracias al empefio de empresarios teziutecos y
locales, la ciudad gozo de un nuevo auge vainillero, nuevos
auges del platano, el café, la naranja, la pina, el ganado y,
también, de la riqueza petrolera descubierta al norte del esta-
do. Se abrieron carreteras y las familias acomodadas se mo-
dernizaron comprando un radio. Para 1925 mucha tierra se
habia convertido en ejidos, pero el gran negocio seguia sien-
do urbano. Los domingos en el parque los totonacos practica-
ban un rito de voladores en el cual, significativamente,
volaban de arriba para abajo.

Se crearon sindicatos, aunque estos no rompieron el nue-
vo orden y en 1934, se empezo la linea aérea que uniria a Pa-
pantla con Xalapa. Durante el periodo del presidente Avila
Camacho (teziuteco), los papantecos tuvieron por fin comu-
nicacion por carretera con Teziutlan y Tecolutla. También
construyeron un mercado nueve, por lo que los totonacos
mudaron el acto de los voladores al atrio de la parroquia. De
una manera u otra, para 1948 Papantla, con sélo 8 000 habitan-
tes procesaba todavia mas del 50% de la vaina veracruzana, 45%
de la produccién nacional. (Poblacién en 19%0: 46 075.)

LA PUERTA DE LA HUASTECA

En 1522 Tuxpan era un pueblo huasteco-totonaco-nahuatl
muy viejo y pequefio, situado en la ribera derecha del rio que
baja de “las sierras de Tuxpa”, ya casi junto al mar. Abajo de
Huauchinango, era la terminal oriental de la ruta mayor de la
Sierra de Puebla al Golfo. Vivia de Ia pesca. Su historia, des-
de entonces, ha sido como Alafita Méndez y Gémez Cruz la
han entendido: una historia siempre pendiente, mezclada y
transigente. Las autoridades espafiolas pronto la integraron
al mismo encomendero de Papantla y desviaron la ruta al
nuevo puerto de Panuco. En sus inicios hubo un momento en
que el pueblo casi desaparecio a causa de una alta taza de
mortandad; la gente que quedé se mudé al sur. Llevaron con-
sigo esclavos negros para la pesqueria, introdujeron ganado
tierra adentro e iniciaron el comercio en Tantoyuca. A princi-
pios del siglo XV1l Huauchinango se erigié en alcaldia mayor
v reabrio su ruta, cuya terminal estaba cercana al puerto la-
gunero de Tamiahua, donde para entonces ya habia corregi-
dor y cura. Con el tiempo los piratas se sirvieron de Tuxpan
como puerto. Por las mezclas raciales la poblacion general
fue de zambos. El ganado se multiplicé en los llanos. En 1708,
al caducarse la encomienda original, 1a provincia de Huauchi-
nango se traslado a la encomienda y jurisdiccion del nuevo
ducado de Atlixco. Se establecieron milicias de negros y mu-
latos en Tamiahua y crecié el namero de zambos en Tuxpan,
En 1754, gracias al obispo de Puebla, llegé un cura y se cons-
truy6 una iglesia, que fue el primer inmueble del pueblo. En
1786 Tuxpan fue incluido en la Intendencia de Puebla, de mo-
do que el subdelegado de Huauchinango mandaba hasta la
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costa. Pronto, para asegurar el nuevo orden, el pueblo se
traslado a la ribera izquierda del rio. En 1804, debido al au-
mento de contrabando, se instalo una receptoria maritima y
los espafioles empezaron a asentarse.

La Guerra de Independencia trajo una bonanza mercantil
para los comerciantes y militares pasajeros, pero poco para la
gente del pueblo. Las primeras autoridades republicanas in-
cluyeron a Tuxpan en el estado de Puebla, que en 1825 fue
cabecera de partido; su puerto se habilitd, ademas, para el co-
mercio exterior. Tuxpan todavia era entonces un pueblo pe-
quefio y pesquero, pero ya tenia casas consistoriales y se
habia conformado una conciencia mercantil y politica. En
1830 se erigio villa, pero en 1837 su puerto fue inhabilitado. En
1838, con motivo de la Guerra de los Pasteles, fue nuevamen-
te habilitade, pero mas tarde volvid a cerrarse. Asi cuando en
1846 se reabrio gracias a la Guerra con Estados Unidos, los
comerciantes tuxpefios quisieron aprovecharlo al maximo:
un afo después colaboraron con las fuerzas norteamericanas
v, por primera vez, obtuvieron ganancias suficientes para in-
vertir, Cuando en 1848 el puerto se cerrd otra vez, surgieron
en Tuxpan muchos movimientos y organizaciones. Por eso,
en 1853, Santa Anna hizo que el departamento de Tuxpan de-
jara de pertenecer al estado de Puebla y pasara a formar par-
te del estado de Veracruz. Asi, la villa de Tuxpan compro
posteriormente dos enormes haciendas comarcanas, para ser
regidas mediante conduefazgo y, por otra parte, a los socios
se les reconocio el derecho de utilizar la propiedad, con el
compromiso de brindar un subsidio municipal a la ganaderia.
Asimismo en 1855 comerciantes y ganaderos tuxpefos busca-
ron participar en el proyecto de un estado Huasteco. Durante
la Guerra de Reforma, a pesar de estar casi aislados, esos co-
merciantes y ganaderos pagaban poco y prosperaban mucho.
En 1861, el gobierno liberal nuevamente habilité el puerto. La
Guerra de Intervencion significé otro episodio de bonanza
pues hubo cierta proteccion francesa, que durd cuatro afios,
y en la que comerciantes y ganaderos medraron bien. Termi-
nada la guerra, volvieron a agitarse por la creacion de un es-
tado Huasteco, acapararon el conduefazgo y comenzaron a
promover la urbanizacion. En 1875, para mejorar la salud pu-
blica, se organizo la Junta de Caridad. En 1881 la villa paso a
ser ciudad. En 1885 se abrio la escuela cantonal, y posterior-
mente vino, aparte del auge de la ganaderia, el de la caiia de
azucar, la madera y el chicle. En 1896 se instalé el primer faro
de luz blanca en la Isla de Lobos. En 1900 se abrio un hospital.
Para entonces, Tuxpan era ya una verdadera ciudad; aunque
pequeiia, solo contaba con unos 5 600 habitantes que mante-
nian un movimiento mercantil regular, caudales respetables
y un genio politico consistente.

En 1508 el pozo exploratorio Dos Bocas colocd a la ciudad
de Tuxpan como una de las capitales petroleras del mundo,
por eso la instalacion de la luz eléctrica en 1909 no llamé tanto
la atencion de sus pobladores. La Revolucion no fue alli mas
que una pequeiia molestia en medio de la riqueza petrolera,
Gracias a los negocios petroleros, en 1921 se inauguro la pri-
mera linea aérea del pais, que corria entre México y Tuxpan.

Cuando sobrevino la disminucion de la produccion de pe-
troleo, hubo auge en el comercio del platano. Se crearon en-
tonces organizaciones urbanas, entre las que destacaron,
sobre todo, el Grupo Femenino Accion y la Junta de Caridad
y Pavimentacion, que consiguieron varias mejoras concretas
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para la ciudad. Surgieron también en los anos veinte el agra-
rismo v el sindicalismo, después extraviados en los enredos
de la politica municipal. Asi, en los anos treinta se dividio su
movimiento para desaparecer paulatinamente. Danados por
la inundacion de 1941, el incendio del mercado publico en
1946 v la fiebre aftosa en 1948, los luxpenos volvieron a la agi-
lacion huastequista y a las prosperas transacciones materia-
listas. Para entonces, la ciudad tenia 16 0oo habitantes, entre
los que habia 8 000 adultos politicamente aptos aproximada-
menle, entre quienes estaba su paladin, Rodriguez Cano, ma-
no izquierda del gobernador Ruiz Cortinez. La carretera a
México y el puente sobre el rio, que funcionaba desde 1951,
probaron la capacidad para organizarse y negociar de los tux-
penos. (Poblacion en 1990; 69 224,)

LOS VERDES TUXTLAS

Tuxtla, en 1522 un arcaico pueblo nahuatl con mucha agua,
tierras ricas y clima protegido por la sierra, fue transformado
en Santiago Tuxtla por un cura que obtuvo alli su beneficio.
En 1525 Cortes le confirio el nombramiento de villa v, en 1529,
paso a formar parte de su marquesado, en donde quedo sin
tierras propias pero convertida en una de sus alcaldias mayo-
res. Por eso la historia que Gonzalez Sierra ensaya es la de
una villa senorial con suburbios plebeyos que, eventualmen-
te, la superaron. Por érdenes del marques se introdujo gana-
do en los llanos, se construyo en las cercanias un ingenio de
azucar y se trajeron esclavos negros. Para principios del siglo
XVII la villa tenia poca gente. pero en sus alrededores habia
vaqueros mulatos —de donde viene el jarocho— vastos hatos
de ganadoe cimarron, v una ruta de comercio importante, del
sur y del oriente, que pasaba por las bodegas marquesanas y
los embarcaderos del Rio San Juan, hajaba por ese rio y el Pa-
paloapan hacia Alvarade v de ahi, subia por el Rio Blanco a
Tlalixcoyan deteniéndose en las bodegas marquesanas de
Cotaxtla para continuar hacia Orizaba o Xalapa, la capital vi-
rreinal. Debido al poderio senorial v a la falta de un nimero
mayor de pobladeres, poco “aparte” podia hacerse, excep-
tuande el caso de un obispo (alli el de Oaxaca) quien alrede-
dor de 1625 establecio una parroquia en la estancia de San
Andrés Tuxtla y, en 1664, permilio una ermita en la rancheria
de Catemaco. Para principios del siglo XVIIl el comercio del
sur era tan grande que, durante un periodo de secuestro del
marquesado, las autoridades virreinales abrieron otra bode-
ga en San Andrés y, en 1718, hicieron de la estancia un pueblo
(aunque también sin tierras propias). Entonces comenzo el
flujo lento de las fortunas tuxtecas. En 1750 hubo un choque
entre la tropa sefiorial y los sanandrescanos. Hacia 1770 el vi-
rrey instalo sus propias milicias en Santiago v en San Andres.
La Ordenanza de Intendentes de 1786 no se aplico en el mar-
quesado. Pero los aumentos continuos del comercio (de 15809
a 1816) en el sur, particularmente en el mercado del algodon
(otro secuestro del marquesado), v la falta de independencia
politica, pusieron fin a la hegemonia de Santiago.

Asi, en 1825 no fue la vieja villa senorial, orgullosa, tradi-
vional, conservadora e hispanica, sino el nuevo pueblo algo-
donero y mercantil de San Andreés, ya burgues, elevado a
cabecera del partido. Nombrado villa en en 1830 Gracias a la
liquidacion del marquesado en el decenio de 1810, las dos vi-
las y el pueblo de Catemaco compraron fundos legales y

32 VUELTA

tierras comunales, especialmente para el ganado. Los santia-
guenos iniciaron su competencia con los sanandrescanos.
Pero la abolicion del Estanco de Tabaco en 1556 dio gran ven-
taja al municipio donde ya se estaba perfeccionando el culti-
vo de la hoja oscura, y también a la villa que ya venia
elaborando la hoja en puros, San Andres. Ni la Guerra de Re-
forma ni la de la Intervencion llegaron a los Tuxtlas. No asi
el contrabando, gue no afecto que el cuero, algodon y tabaco
continuaran su comercio normal. Desde la restauracion de la
Republica, comerciantes y autoridades de las dos villas pro-
movieron mejoras ambiciosas y, entre los afos 1870 y 1880,
consiguieron la mayoria de ellas, sobre todo en San Andrés,
donde hubo desde una torre del primer reloj publico en el
canton (1871), abatido por un rayo en 1883, hasta una nueva
torre para ese reloj, después con pararrayos, en 1886, Para las
tres villas de entonces (incluido Catemaco) fueron definiti-
vas las Juntas Divisionistas de Terrenos, promovidas en 1885
para repartir tierras municipales a vecinos individuales. El
mayor logro fue su concentracion en haciendas. Sin embar-
go, las inversiones lucrativas y los ahorros en el caso de la
pequeia propiedad productiva fueron muche mas notables
en San Andrés. Asi, y aunque, por competencia con la Lagu-
na, cuando San Andrés tuve que abandonar el cultive del al-
godon para concentrarse en el del tabaco, salio ganando. San
Andres fue erigida ciudad en 1893. A principios del siglo XX
contaba con electricidad y un hospital. Para entonces, los sa-
nandrescanos sumaban 10 ¢00; una ciudad pequena pero soli-
da v diversificada, viva v cosmopolita.

La rebelion de 1906 en el contiguo canton de Acayucan sa-
cudio a los ganaderos santiaguenos, pero no afecto a San An-
drés. En 1913 por fin llego el ferrocarril a la cabecera tuxteca,
en 14914, estallo la Revolucion desarticulando los negocios du-
rante dos o tres anos v obligando a nuevos arreglos con las
autoridades recientes en materia de contratacion. En los
ainos veinte hubo algunos mitines campesinos en San An-
dreés, pero no fueron violentos. La demanda de tabaco casi
desaparecio; no obstante, en los afos treinta los esforzados
sanandrescanos se mantuvieron gracias al mercado del plata-
no, a las manufacturas pequenas, las artesanias y la almace-
neria. En los cuarenta Candido Aguilar emprendio la
industria turistica tuxteca, concentrando sus atenciones en
Catemaco. Para 1948, San Andrés tenia alrededor de 12 000 ha-
bitantes, y Santiago v Catemaco, cada uno, contaba con cerca
de 5330, La carretera del Golfo se abrio en 1952, iba de Vera-
cruz a Coatzacoalcos y pasaba por Santiago y San Andrés,
abriendo nuevas oportunidades, levantando nuevas ambicio-
nes. (Poblaciones en 1990: San Andrés, 49 658; Santiago, 14
163 Catemaco, 21 269.)

LA BRUMOSA CAPITAL

Xalapa, de cuya historia Blazquez Dominguez es ya una auto-
ridad. era un caserio tolonaco-chichimeca en 1519, que devi-
no pronto en un pueblo de la Corona real v parada obligada
en la ruta norte entre Mexico v la costa. Alli, en 1531, frailes
franciscanos establecieron un convento. Ya en 1551 tenia un
corregidor y, en 1558, un alcalde mayor con jurisdiccion al
norte, desde Teziutlan hasta Nautla. Como en otros lugares,
mucha gente murio por esas fechas. No obstante, se forma-
ron haciendas en los alrededores, v se llevaron esclavos
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negros para el cultivo de cana de azicar en las partes bajas.
Mientras tanto. por instancias de la Corona y de los grandes
comerciantes de México, el pequefo pueblo recibié un hospi-
tal y un meson. Hacia 1600 el virrey le quitoé autoridad sobre
Teziutlan y el litoral. Asi, con menos extension, el pueblo pu-
do consolidarse. Comerciantes del Consulado establecieron
casas y bodegas para negociar con ¢l Puerto. En 15640 el Obis-
po Palafox de Puebla secularizo el templo franciscano y, des-
de 1655, asustados por los piratas del Caribe, comerciantes
portenos trasladaron su residencia a Xalapa. El pueblo se
concentro en el gran comercio consular cuando en 1680 el vi-
rrey le devolvio el mando hasta Nautla.

Después de los tratados de Utrecht en 1713 el comercio
transatlantico aumentdé mucho. En 1720 el virrey cambio el
lugar de la feria por la flota mercantil “anual” de México a
Xalapa. Asi, los proximos 56 aios tendrian lugar en Xalapa 12
ferias “anuales”, a consecuencia de las que se levantaron
nuevas casas particulares y de gobierno, y numerosas bode-
gas, mesones y establos, Ademas, desde 1765 el virrey man-
tuvo fuerzas militares regulares acantonadas ahi. Para 1778,
cuando Carlos 1il concedio la libertad de comercio, este era
va un pueblo mas o menos importante, particularmente mer-
cantil y con interés politico, bien experimentado en tratos
con burdcratas y militares. Su urbanismo se inicio: la torre
de la nueva parroquia estaba adornada con un reloj recién
traido de Londres; el mejor, se decia, de la Nueva Espana.
Sin las ferias Xalapa languidecio, pero su ubicacion estrate-
gica le proporciond cierta seguridad. En 1786 el pueblo fue
erigido cabecera de la subdelegacion de la Intendencia; en
1791 titulado villa; en 1796 se vio favorecido con un nuevo ca-
mino real entre México y el Puerto y, en 1805, a causa de la
Guerra de la Tercera Coalicion, fue reforzada (y bien paga-
da) con cinco regimientos de tropa.

La Guerra de Independencia fue un desastre para Xalapa.
Durante 12 anos de revueltas que afectaron el camino real,
los comerciantes xalapefos tuvieron que pagar altos precios
por una muy pobre proteccion de jefes realistas, insurgentes
¢, incluso, de bandidos, hasta que Santa Anna fundo la Repu-
blica en 1824. De golpe Xalapa se convirtio no solo en cabece-
ra de canton y de departamento, sino también en capital del
estado, convirtiéndose, consecuentemente, en ciudad el aio
1830, A partir de 1836 vio aparecer fabricas textiles una tras
otra. En 1839, gracias a Manuel Escandén, habia un servicio
de diligencias hacia México y el Puerto tres veces a la sema-
na. Desde 1842 parecia probable que la ciudad fuera estacion
principal del primer ferrocarril entre México y el Puerto. Ese
mismo obtuvo un segundo colegio vy, en 1844, se establecio el
primer obispado del estado (aunque el obispo tardo 20 afios
en llegar). A pesar o a causa de la ocupacion norteamericana
en 1847-1848, los comerciantes xalapefios florecieron. Luego
la ciudad sufrié la Guerra de Reforma v la de Intervencion.
Por conservadora perdio los poderes politicos en beneficio
del Puerto y, asimismo, sufrié los trastornos del transporte y
del comercio. Solo hasta el periodo de gobierno del presi-
dente Lerdo (xalapefo), recobro los poderes locales y, des-
pués de practicamente 20 aios de mengua y ruina, empezo a
prosperar nuevamente. Si bien no gozo del ferrocarril mexi-
cano, en 1875 logro comunicacion ferrocarrilera con el Puerto
mediante traccion animal. Sin embargo, por lerdista perdid
otra vez sus poderes que, en esta ocasion, se desplazaron a
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Orizaba. No fue sino hasta 1885 que los recobro nuevamente
y los comerciantes volvieron a descubrir el engranaje correc-
to con los politicos y los burocratas. Asi la ciudad se lucia co-
mo capital definitiva del estado. En 1886 se establecio la
Escuela Normal. En 1890 desde México v en 1891 desde el
Puerto, llego el Ferrocarril Interoceanico. En 1898 se instalo
luz eléctrica. Para principios del siglo XX Xalapa era la tercera
ciudad de la entidad, de unas 25 000 almas, rica en comercio y
contratos, urbana y urbanista, altamente sofisticada en la po-
litica y la cultura.

Los xalapefos vivieron la Revolucion sin experimentar
cambios serios. En 1921 se proyecto la construccion de la pri-
mera carretera entre México y el Puerto, la que, asimismo,
pasaba por Xalapa. Mas tarde la ciudad si pas6 por mucha agi-
tacion: mitines y manifestaciones de la Liga Agraria, el levan-
tamiento delahuertista de 1923, las luchas de la CROM y del
Partido Comunista en las fabricas, y las obras y las crisis del
gobernador Jara. Sin embargo, en 1426 obtuvo el beneficio de
un estadio impresionante. En 1929 se estrend la Orquesta Sin-
fonica de Xalapa, la tinica de provincia que habia entonces en
Meéxico. Durante los aios treinta Xalapa permanecio en per-
fecta serenidad. En 1940 se inaugurd la carretera Meéxico-Ve-
racruz, v el gobernador Alemén ascendio a ministro de
Gobernacion. En 1944 se inauguro la Universidad Veracruza-
na. En 1948, siendo presidente Alemin, el gobernador Ruiz
Cortinez llegé a ser ministro de gobernacion. Xalapa estaba
mas atenta que nunca a los asuntos mercantiles y politicos.
Era entonces una ciudad de 46 500 habitantes, antesala de pre-
sidenciables y de presidentes. (Poblacién en 1990: 279 451.)

EL PUERTO

“La rica villa de Veracruz" nacié el 22 de abril de 1519 como
una ficcion legal de Cortés. Su historia, como Garcia Diaz
graciosamente la escribe en el libro mayor y mejor de esta
serie, espléndido ensayo con fotos bellisimas, ha sido la mas
determinada por la alta politica y la de mas fuerza, franqueza
y simpatia populares. Cortés escogio el lugar frente a la isla
va llamada de San Juan, porque ofrecia algo de proteccion a
los barcos y era el punto menos malo de la costa hasta enton-
ces conocida para empezar la marcha al gran imperio de
Moctezuma. Pero no habia tierra, sino arena; no habia agua,
sino ciénagas. Desde luego mudaron la villa 18 leguas al nor-
te. En 1525 la mudaron otra vez 10 leguas al sur, a la ribera iz-
quierda del pequeiio rio de las Canoas. Pronto hubo de
hecho, dos Veracruces, la pequena pero arreglada villa de las
Canoas, con alcalde mayor y parroquia, punto de llegada de
la ruta a México; y la otra, en el lugar original en la playa, con
unas cuantas ventas muertas que volvian a la vida sélo cuan-
do llegaba un barco a San Juan cargado de alijadores negros.
Estas ventas eran el Puerto, por donde pasaban oficialmente
todas las cargas y pasajeros entre Espana y Nueva Espafia.
Asi, la separacion entre la villa y el puerto parecia inconve-
niente. Un barco tardaba meses en descargarse y despachar-
se, v desde 1565 el comercio de Sevilla llego por flota. En 1568
llego el pirata Hawkings, para inquietud de los lugarefios. En
1579 se fundé un hospital portefio, situado precisamente en
San Juan. Fue hasta 1599-1600 cuando se arreglo el caso de la
doble Veracruz, La villa de la Veracruz quedd como la Anti-
gua. En cambio, en las ventas (la principal de entonces era la
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“de Buitrén™), el virrey hizo edificar una ciudad, la Nueva Ve-
racruz, también pequeiia pero con ciertos privilegios. A ella
llego un corregidor enviado por el virrey y, por su parte, el
obispo de Puebla mandé a un parroco y las ordenes religio-
sas asentaron conventos. El virrey hizo construir también un
muelle y fortificar San Juan.

En 1786 la ciudad fue erigida capital de la Intendencia de
Veracruz; se coloco en la torre del palacio de gobierno un re-
loj ptiblico similar al de Xalapa y se iniciaron los trabajos para
empedrado de las calles. En 1796 se transitaba por los dos
nuevos caminos entre México y el Puerto. En 1803 se instalé
el primer faro giratorio. Para entonces (aun incomoda e insa-
lubre) contaba con 16 000 0 20 000 habitantes, incluidos los
que vivian extramuros.

Durante la Guerra de Independencia las autoridades vi-
rreinales controlaban con facilidad a la Villa Rica: los movi-
mientos militares en el puerto fueron de provecho para los
comerciantes y significaron trabajo para los alijadores y fue-
ro para los milicianos. La Republica, en cambio, trajo para la
ciudad mayores peligros que los piratas. De 1823 a 1825 un
duelo de artilleria entre fuerzas espafolas en San Juan y
fuerzas mexicanas en la ciudad causo muchos danos y muer-
tes. Asi el puerto se cerro, la capital se traslado a Xalapa y el
comercio se fue a Antén Lizardo y Alvarado. Posteriormen-
te, 1a ciudad ocupé la cabecera del cantén, y por los hechos
militares verificados ahi fue titulada “La Heroica". No obs-
tante, la poblacién descendid a 7000 personas. Desde 1835 las
diligencias de Xalapa y Orizaba abrieron su ruta hacia ella,
motivo por el cual se inauguré un gran hotel en la terminal.
En 1838 sufrid la Guerra de los Pasteles y en 1846 un bloqueo,
al que siguié el bombardeo de los norteamericanos en 1847
con pérdidas, entre muertos y heridos, de 1000 hombres
aproximadamente. Esta ocupacion, sin embargo. trajo para
los comerciantes beneficios econdmicos.

Una vez desocupada, la ciudad padecio aranceles excesi-
vos ademas de un compromiso calamitoso con Santa Anna,
que le devolvid su condicién de capital a un alto costo. El
Puerto se volvié Liberal en 1856, y en 1858 acogio al presiden-
te Judrez, erigiéndose como capital de la Reforma y la Repu-
blica, lo que le costé un cerco militar en 1859 y un bombardeo
en 1860 de los Conservadores. Desde 1861 la ciudad fue ocu-
pada por las fuerzas europeas de la Intervencion. En 1864, ba-
jo el Imperio, gand por fin el abasto de agua dulce, del rio
Jamapa. Cuando triunfaron los republicanos, cobraron im-
puestos atrasados (pagados al Imperio), lo cual llevo a los co-
merciantes a la crisis. La poblacion de la ciudad alcanzaba
apenas 10 000 habitantes. Fueron asi logros asombrosos el es-
tablecimiento en 1870 del Instituto Veracruzano y en 1871 la
Biblioteca del Pueblo.

No fue sino hasta la inauguracion del Ferrocarril Mexica-
no en 1873 cuando el Puerto de Veracruz volvié a florecer. Li-
bre ya de discordias militares, se transformo en una ciudad
urbanista y de fuerza civica. En muchos casos gracias a la in-
migracién de otros estados, asi como de Europa y de Cuba,
se hizo de un rico y vivaz animo popular. En 1880 se empezo a
demoler 1a muralla virreinal v a escuchar el danzon Malaca
en la Plaza de Armas. En 1882 se contraté la construccion de
una bahia artificial con muelles. En 1884 la poblacion ascen-
dia a 24 000, En 1891 se abrio el Ferrocarril Interoceanico a
México. Desde 1895 la Casa Pearson se encargd de las obras

34 VUELTA

publicas; habia luz eléctrica y el beisbol tenia cada vez mas
jugadores y aficionados. En 1900 la Pearson abrio el ferroca-
rril Veracruz-Alvarado. Desde 1901 se realizo la campafia
contra la fiebre amarilla. En 1902 con gran pompa y circuns-
tancia el presidente Diaz inauguro el nuevo puerto. En 1903,
también por la Pearson, se inicio el nuevo servicio de agua y
drenaje. En 1904 ya corria el Ferrocarril Veracruz al Pacifico.
Hacia 1910 contaba ya con tranvias eléctricos, edificios nue-
vos —la Aduana remodelada, Faros, Correos y Telégrafos, y
casi concluida la Estacion Terminal— y una poblacion de 40
o0 almas mexicano—caribenas.

La Revolucion excuso al Puerto de violencias serias. Asi-
mismo, la intervencion norteamericana de 1914 fue dura,
aunque no su ocupacion. Mucho mas importante fue, desde
1911, el movimiento sindical, de los estibadores y otros tra-
bajadores. El primer congreso nacional de sindicatos fue en
1918, y tuvo como resultado la creacion de la Confederacion
de Trabajadores de la Region Mexicana. Para 1930 habia al-
rededor de 68 000 habitantes. Ese mismo aiio, se eligio el pri-
mer presidente municipal obrero. Veracruz, debido a tanto
comercio, seria con el tiempo una ciudad de poder politico y
radicalismo obrero, con centro en la Union de Estibadores.
Las huelgas inquilinarias de 1922, 1a huelga general de 1923 y
la sangre de la rebelion delahuertista en 1923-1924, sacudie-
ron a la ciudad pero no la debilitaron. Los comerciantes lo-
graron la construccion de la carretera entre Xalapa y
Veracruz, transitable en 1924. A partir de 1925, el Carnaval se
revelé como el gran negocio turistico; Villa del Mar fue una
fiesta nocturna permanente, donde se bailaban los ritmos
del danzon y del jazz.

El beisbol se convirtio en el deporte de las masas porte-
fias; de manera que en 1929 se fundé la Confederacion Vera-
cruzana de Beisbol y, en 1935, se inauguré el Parque
Deportivo Veracruzano. Por los mismos afos la Unidén de
Estibadares tomaba parte principal en las luchas obreras
lombardistas. Era también el tiempo, sobre el que Garcia Di-
az escribe paginas luminosas, en que Tofa la Negra y el Son
Jarocho Veracruzano alegraban tanto a héroes como a estre-
llas beisbolistas en los barrios populares del Puerto. Esa mu-
sica fue un suceso nacional, que popularizo al carnaval
veracruzano. En 1936 la Union de Estibadores fue elemento
clave en la formacion de la CTM, y ese mismo ano, fundiendo
el bolero y el danzon, Agustin Lara (tlacotalpefio) hizo que
Tona la Negra cantara por radio al pueblo mexicano su Vera-
cruz. La politica, el animo popular, el sindicalismo y la musi-
ca en las paginas conmovedoras que Garcia Diaz ofrece en
palabras e imagenes sobre la llegada al Puerto en 1939 de los
refugiados republicanos de Espana.

En 1940 se podia transilar ya la carretera de México al
Puerto, que pasaba por Xalapa. Gracias a su politica, el co-
mercio y sindicalismo, la ciudad entré en un auge construc-
tor y colaborativo. Cuando Avila Camacho fue presidente se
realizaron muchas obras. Por su parte, el presidente Aleman
amplié la capacidad portuaria y se abrio la carretera de Méxi-
¢o hacia Orizaba v la costera hacia el sur. Cuando Ruiz Corti-
nes fue presidente, la ciudad tenia unos 90 000 habitantes que
se enorgullecian del primer presidente porteiio y de las nue-
vas obras que ordenaba para la ciudad. asi como de la nueva
industria pesada, TAMSA, y los triunfos de Beto Avila en las
Ligas Mayores. (Poblacién en 1990: 303 152.)
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Entretejidos en los ensayos, hay muchos detalles particu-
lares fortuitos que hacen que la microhistoria sea especial-
mente atractiva, interesante v rica en explicaciones.

Siniestros como los repetidos incendios de “la ciudad de
tablas”, las erupciones del San Martin en los Tuxtlas en 1664 y
1793, el ciclon en esa misma Region en 1888 y el que destruyo
el Club de Regatas y el balneario de Villa del Mar en el Puer-
1o en 1926, las nevadas en Papantla y en los Tuxtlas en 1899, el
temblor en Xalapa en 1920, las inundaciones de Tuxpan en
1930, 1941 y 1955 y la que 40 horas de lluvia continua produjo
en el Puerto en 1931, no son aqui efemérides, sino experien-
cias desastrosas, que afectaron gravemente las estructuras
economicas, sociales y politicas de los lugares donde suce-
dieron. De igual manera las epidemias como la viruela en Pa-
pantla en 1830 y en 1841; la que maté a entre 1500 y 1 800
habitantes en Santiago Tuxtla en 1846, v la que afligio a la
misma villa en 1916, el terrible colera de 1833, que en dos me-
ses dejo 500 muertos en Papantla, 1 800 en Orizaba y 3 000 en
San Andrés Tuxtla, y el de 1850, que en tres meses dejo cien-
tos de muertos en Xalapa y los Tuxtlas y 1 500 muertos en Ori-
zaba, la colerina de 1853 en Orizaba, la tifoidea en los Tuxtlas
en 1871, la fiebre amarilla que mato a 595 en el Puerto en 1899,
la influenza espafiola pandémica en 1918-1919, 12 influenza en
los Tuxtlas en 1920, la fiebre amarilla y la peste bubonica en
el Puerto en 1920, todo ello pesé enormemente en la evolu-
cion de la vida local en todos sus aspectos.

También ciertos personajes como el Dr. Zozimo Pérez
Castaneda en Tuxpan, Martin Torres en Orizaba, Ricardo
Erasmi en los Tuxtlas —desconocidos por forasteros y olvi-
dados en las historias de grandes marcos— fueron de impor-
tancia reconocidisima entre sus vecinos contemporaneos,
por lo que no tomarlos en cuenta hace imposible entender ni
explicar la historia de estas localidades. Y no falta el detalle
curioso, como el de la baliena que se encontrd en la playa al
norte del Puerto aquel 24 de diciembre de 1900, cuando todo
Veracruz acudi6 a admirarla. Entre la concurrencia estaba un
chiquillo de 11 afios, después gran lider obrero, buen catcher
y umpire regular: Rafael “El Negro™ Garcia, que durante su
larga vida observé muchas cosas raras y memorables, pero
que recordaria, a sus ochenta afios, a aquella ballena como la
cosa mas maravillosa que jamas hubiera visto.

En fin, la impresion firme v clara es que la historia de las
urbes de Veracruz ha sido de una inmensa variedad. Puede
haber tipologias sociolégicas incontables de estas villas y ciu-
dades, pero una tipologia histérica seria imposible. De he-
cho, cada villa, cada ciudad tiene su propia historia y por lo
tanto su propia actualidad.

De Veracruz: imdgenes de su historia, sélo dos problemas
notables hay que lamentar, uno es la falta de distribucion
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amplia de esta obra tan interesante. Pareciera, asimismo, que
los primeros tomos estan agotados ya que solo son accesi-
bles los ultimos, aunque no en muchas librerias. Lo peor es
que el mejor de todos, Puerto de Veracruz, casi no circulo,
;Qué ha pasado con los libros? Ojald no estén embodegados,
porque seriz un desgaste de talento, trabajo y recursos. El
otru problema es que la serie es corta. Se habian anunciado
mas tomos de la coleccion pero, hasta la fecha, no han apare-
cido. La coleccion es unica entre los proyectos historicos y
culturales de los estados y valdria la pena su realizacién total.

Ante cualquier investigacion de historias locales, los his-
toriadores de marcos grandes no van a dejar de preguntar-
se, ¢por qué se necesita tanta diferenciacion? Hay por lo
menos dos razones. Una es que, evidentemente, las histo-
rias tienen algo de interés intrinseco, no son un misterio hu-
manista inefable. Lo que sucede es que sélo a través de lo
concretamente particular se llega a lo concretamente gene-
ral y sistematico; en el estudio de organismos especificos se
encuentra la articulacion organica de la sociedad mayor, la
cual, asi, podra entenderse mejor. Por medio de historias lo-
cales se observa que la sociedad no es nunca un esquema ta-
xonomico ni de clases, razas, sexos, edades, ideologias, etc.,
sino la combinacion general y dinamica de todas estas con-
tradicciones —y esta en una geografia extensa pero siempre
diversa. Esto quiere decir que las relaciones sociales son in-
trinsecamente dificiles, la frustracién es la experiencia so-
cial preeminente, y por eso la politica sucede y es siempre
problematica. Asi las varias historias urbanas de Veracruz:
imdgenes de su historia son llamadas a reconocer la realidad
urbana, dificil, politica del México moderno.
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